FOKUS BB SCHWEIZ

Rheintal-Umleitung: Zwischen Erfolg und Zweifel

Giterverkehr Nach einer dreijih-
rigen Vorbereitung fuhren auf der
linksrheinischen, nicht elektrifizierten
Regionalbahnstrecke =~ Worth—Lauter-
burg—Strasbourg wihrend der zwan-
zigtidgigen Sperre der Rheintalbahn bei
Rastatt rund 400 Giiterzlige durch das
Elsass. Die Herausforderungen mit dem
Koordinations- wie Ausbildungsauf-
wand waren riesig: Zwei Linder, zwei
Infrastrukturbetreiber, 100 Kilometer
Umleitungsweg, elf aus ganz Frank-
reich georderte Diesellokomotiven, 80
instruierte Lokfiihrer und -fiihrerinnen,
rund um die Uhr betriebene Leitstelle.
Der Shuttle-Service wurde fiir zehn Ei-
senbahnverkehrsunternehmen  (EVU)
erbracht. Geschitzte 16000 LKW-La-
dungen mussten nicht auf die Stral3e
ausweichen und blieben der Schiene im
UKV und Ganzzugverkehr erhalten.

Erstes Fazit

Bernhard Kunz, Verwaltungsrat
der Hupac, prisentierte Mitte Septem-
ber vor den Bahnjournalisten Schweiz
in Muttenz seine Einschitzungen:
,Der Korridor via Frankreich bietet
Potenzial fiir die Stabilitit im Bahn-
verkehr. Der massiv verspitete Ausbau
der Neat-Zufahrtslinien in Deutsch-
land bis voraussichtlich 2042 kann mit
der verstirkten Nutzung der Leitungs-
wege via Frankreich teilkompensiert
werden.“ Er fordert den Ausbau des
Korridors  Antwerpen—Metz—Basel,
wie das auch Motionen im Schweizer
Parlament verlangen, und ist der An-
sicht, dass die nun getestete Umfah-
rung Worth—Strasbourg vorerst einen
redundanten Betrieb fiir die nichsten
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Jahre garantieren konnte. Kunz erach-
tet den Dieselbetrieb als eine mogliche
Zwischenlosung.

Relativierte zahlen

Deutlich weniger euphorisch fie-
len Medienberichte aus, die von Chaos
im stidpfilzischen Bahnhof Worth be-
richteten. Der Schweizer Verkehrsex-
perte Peider Trippi, der wihrend drei
Tagen den Betrieb entlang der Strecke
beobachtete, stellte beispielsweise am
14.08.2024 Wartezeiten von drei Stun-
den auf den nichsten Diesel-Schlepp-
betrieb fest. Angedacht gewesen waren
zudem rund 800 Zugumleitungen, von
denen nur rund die Hilfte realisiert
wurde. In anderen Worten: Pro 24 Stun-
den verkehrten in Durchschnitt nur
zehn Ziige statt deren zwanzig.

Hiirdenreiche Strecke

Der Trassenzustand auf der links-
rheinischen Strecke ist teilweise in
schlechter Verfassung. Dennoch fuh-
ren im Umleitverkehr tiglich Zlige mit
Gefahrengut und Erdolprodukten. Aus
den 17 durchfahrenen Ortschaften ist
bei der Diskussion fiir eine internatio-
nale Giitertransitlinie mit Einfiihrung
des Nachtbetriebs und der Aufhebung
von Bahniibergingen mit Widerstand
zurechnen. Einer Ertiichtigung, welche
60 Ziige pro Tag gestatten wiirde, diirfte
auch dem Personennahverkehr dienen,
aber bringt dem innerfranzosischen
Gilitertransport nichts. DB InfraGo ver-
fiigt weder iiber eine Projektplanung fiir
ihren einspurigen Streckenabschnitt
noch die dafiir nétigen Mittel. Und die
Schweiz wird ihre Schatulle nur zur Co-

Finanzierung der notwendigen Investi-
tionen o6ffnen.

Alternative weiter westlich

Die Motionen im schweizerischen
Parlament fiir die Versorgungssicher-
heit aus den Ara-Hifen mit ihren gro-
Ren Industriegebieten und die Steige-
rung der Verkehrsverlagerung von der
Stral3e auf der Schiene im Import und
Transitverkehr aus Nordwesten sind
nachvollziehbar und berechtigt. Sie
nehmen aber kaum Riicksicht auf die
Bediirfnisse und Befindlichkeiten auf
franzosischem und deutschem Boden.
Es gibt fiir die Strecke Strasbourg—Lau-
terburg—Worth zu viele offene Punkte.
So sind die Elektrifizierung und die
durchgehende, auf Vordermann ge-
brachte Doppelspur vor dem Jahr 2030
als unrealistisch zu betrachten. Zudem
hat kiirzlich die Zustindigkeit fiir re-
gionale Personenverkehrslinie von der
nationalen auf die Stufe des Departe-
ments gewechselt, Giitertransit bleibt
jedoch bei SNCF Réseau.

Die Klirung der neuen Situation
wird kaum hohe Prioritit genieRen.
Daher scheint der Fokus sowohl aus
Schweizer wie auch franzosischer Sicht
aufdie P-400-Ertlichtigung einer weiter
westlich durchfiihrenden und einem
weniger belasteten Routing als zwin-
gend: Mulhouse—Belfort—Toul-Cha-
lindrey und weiter in die Nordseehifen
und zu den ChemiegroRstandorten
(Rail Business 17[24). Dieses wire zu-
dem rund 100 Kilometer kiirzer und
der Grol3teil der Trassengebiihren
kime dem Réseau Ferré de France zu-
RB 21.10.24 [km)

gute.
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Personliche Ausgabe, Herr Metz, Kurt Metz, Hellbdhl, Kd.Nr.: 990751516, Abo-Nr. 512987. Weitergabe an Dritte urheberrechtlich untersagt.



